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Transport za n lat (n < 30)

Moze nie jest to specjalnie oryginalne, ale od dziecka jestem fanem marki
Porsche. Zawsze fascynowaty mnie nowinki techniczne, ktére byty implementowane
w tych samochodach. Zwykle najpierw trafialy one do modeli przeznaczonych do
wyscigéw, a wkrétce do seryjnych ,9117 i nie tylko. Tym razem jednak natknatem sie
na cos co wprawito mnie niemal w ostupienie — nowe 911 GT3R bedzie... hybrydowe!
Rozumiem Toyote Prius — tandetny (ale drogi) samochdéd dla mas, ktére w dobie
kryzysu chcg oszczedzac na paliwie, ale Porsche? Po co w wyczynowych pojazdach
za setki tysiecy euro oszczedzac? Po chwili namystu (i dalszej lektury) uswiadomitem
sobie, ze bytem w btedzie. Nie chodzi tylko o oszczednosci — dodatkowy motor
elektryczny wraz z systemem odzyskiwania energii (co$ a'la gtosny rok temu KERS z
F1) ma znacznie poprawia¢ osiggi pojazdu. Po przejrzeniu kilku innych stron
motoryzacyjnych dowiedziatem sie, ze podobne rozwigzania bedg wdrazaé
Mercedes, BMW (juz wdraza), Audi i wiele innych renomowanych marek. Po
rozmowie z moim ojcem, inzynierem specjalizujgcym sie w zagadnieniach trakcji
elektrycznej dowiedziatem sie tez, ze od paru lat z sukcesami systemy odzyskiwania
energii kinetycznej sg stosowane w lokomotywach (np.: produkcji koncernu
Bombardier), a pomyst napedzania samochodéw silnikami elektrycznymi pochodzi
Z... poczatku XX w.

Co w takim razie oznacza to z punktu widzenia nas, zwyktych posiadaczy
(najczesciej Sredniej klasy) aut? Na pewno to, Zze od napedu elektrycznego nie ma
ucieczki. W poréwnaniu z silnikami cieplnymi, elektryczne motory pradu
przemiennego majg duzo wyzszg sprawnosc (na poziomie nawet 98%!), nie muszg
by¢ witgczone gdy nie sg uzywane, tatwiej nimi sterowaé przy uzyciu przetwornic
czestotliwosci, a wielokrotnie wyzszy moment obrotowy jest dostepny juz od
najnizszych obrotéw - jedyny nierozwigzany dotgd problem dotyczy zaopatrzenia w
energie. Poki co na w petni zadowalajgce rozwigzanie tej kwestii jest za wczesnie —
ogniwa wodorowe raczkujg (przynajmniej w praktyce — w laboratoriach pierwsze
sukcesy stajg sie rzeczywistoscig), a akumulatory wcigz nie mogg potgczy¢ w sobie
szybkosci tadowania, trwatosci i wydajnosci. Tymczasowo optymalnym rozwigzaniem
jest wtasnie naped hybrydowy — silnik spalinowy taduje akumulatory dla jednostki
elektrycznej, a w razie potrzeby ,pomaga” jej w napedzaniu samochodu. Za
kilkanascie lat jednak ceny ropy mogg poszybowaC do niebotycznych wartosci,
dlatego tez jedynym wyjsciem jest rozwdj alternatywnych rozwigzah opartych na
wodorze, ktdérego we wszechswiecie jest pod dostatkiem. Bedziemy mieC wiec
rownie szybkie co teraz, fatwe w ,tankowaniu” i tanie w eksploatacji pojazdy.
Upowszechnig sie natomiast automatyczne skrzynie biegdow, ktore juz teraz sg
szybsze niz manualne. Wystarczy spojrze¢ na Porsche Doppel-Kuplung czy nowg
generacje skrzyn koncernu Volkswagen, gdzie biegi zmienia sie topatkami przy
kierownicy lub wybiera tryb automatyczny. Czas przyspieszania od 0 do100km/h
pojazddéw wyposazonych w ten rodzaj przeniesienia napedu jest nieznacznie krétszy.
Poza torem ma to niewielkie znaczenie, jednak obala mit powolnej skrzyni
automatycznej, przez ktorg kierowca skazany jest na jazde totalnie pozbawiong
emociji.

Abstrahujgc od kwestii napedu, nie wroze natomiast jakiejs rewolucji dotyczgcej
sposobu kierowania samochodami — wizje samojezdzgcych samochodow, gdzie
kierowca wybiera punkt docelowy i idzie spa¢ witozylbym raczej miedzy bajki.
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Prawdopodobnie przybedzie kolejnych systeméw wspomagajgcych go podczas
jazdy, ale nie zastgpig one (i dobrze!) cztowieka, gdyz wymagatoby to stworzenia
czegos na ksztatt sztucznej inteligencji. Niewatpliwie zmieni sie stylistyka, czego
pierwszymi przejawami moze by¢ wysyp modeli z segmentu ,cross-over” tgczgcych
cechy coupe, kombi i terenéwki. Czy bedzie to zmiana in plus to kwestia gustu, na
pewno jednak nacisk bedzie potozony na wielofunkcyjnosé. Nie zmienig sie jednak
predkosci z ktorymi bedg porusza¢ sie auta — prawa fizyki do§¢ mocno nas w tej
kwestii ograniczajg i jeszcze dilugo nie bedziemy w stanie zapewni¢ sobie
bezpieczenstwa przy predkosciach rzedu 300km/h.

Inna sprawa, ze tak naprawde nie ma nawet takiej potrzeby. Juz dzis jesli
potrzebujemy szybkich potaczeh mozemy zdecydowacC sie - w zaleznosci od
dystansu - na szybkg kolej lub samoloty. We Francji, ktora jest kolebkg kolei
wysokich predkosci (stynne Train a Grande Vitesse) szybciej podrézuje sie na
trasach krajowych pociggiem niz samolotem, a wszystko za sprawg skfadow
poruszajgcych sie na co dzien do 330km/h. Rekord predkosci tych pociggéw to az
575km/h, co by¢ moze wkrotce stanie sie codziennoscig. Nawet nasze rodzime PKP
zainwestowato niedawno w nowoczesne lokomotywy Eurosprinter potrafigce osiggac
nawet 230km/h (na razie trzeba zmodernizowaé system zarzgdzania ruchem i
przystosowac trasy do sygnalizacji kabinowej by otrzymaty stosowne dopuszczenia i
certyfikaty), a w planach jest budowa linii wysokich predkosci dla elektrycznych
zespotow trakcyjnych w stylu TGV, ICE czy Pendolino. W kwestii technicznej koleje
beda staraty sie zastgpi¢ drogie w eksploatacji i majgce niskg sprawnos¢ pojazdy o
silnikach pradu statego (dotyczy to gtownie Polski z dos¢ archaicznym i
niewygodnym systemem zasilania 3kV pradu statego, gdyz wiekszos¢ krajow od
dos¢ dawna stosuje zasilanie pragdem przemiennym 15 kV 16,7Hz lub 25kV 50Hz) i
rozruchu oporowym na duzo efektywniejsze rozwigzania oparte na pradzie
zmiennym i falownikach.

Niezaleznie od gatezi transportu zmienig sie natomiast materiaty, z ktorych
wykonywane bedg elementy konstrukcyjne. Stal czy aluminium zostang wyparte
przez coraz tansze, lecz duzo wytrzymalsze i Izejsze wtdkna weglowe, a po nich
zapewne nadejdzie era innych tworzyw sztucznych mocno wspomaganych
nanotechnologiami. Juz dzi§ nowy Boeing 787 ,Dreamliner’ jest w sporej czesci
wykonany z lekkich tworzyw sztucznych, a coraz wiecej producentéw aut sportowych
buduje ich nadwozia z karbonu.

Nie przewiduje by w niedalekiej przysztosci nastgpita jednak rewolucja w
lotnictwie. By¢ moze powstang jeszcze wieksze samoloty niz Airbus A380, by¢ moze
nawet pojawi sie nastepca Concorde'a, ale bedzie to raczej rozwiniecie technologii
ktérymi dysponujemy juz dzis. Na pewno jednak nie bedziemy lata¢ do pracy matymi
samolocikami lub helikopterami, gdyz jest to zwyczajnie zbyt drogie. Koszty zwigzane
z wytwarzaniem i eksploatacjg paliwozernych statkow powietrznych jeszcze dtugo
bedg przeszkodg we wdrozeniu ich do codziennego uzytku. Producenci samolotow
bedg prawdopodobnie starali sie stworzyé maszyny bardziej ekonomiczne,
wytwarzajgce mniej hatasu i posiadajgce lepsze systemy naprowadzajgce, lecz nie
bedzie to nic przetomowego. Podejrzewam tez, ze nastgpi marginalizacja transportu
lotniczego w skali krajowej, a by¢ moze takze kontynentalnej. Pasazerowie przesigdg
sie do réwnie wygodnych i bardzo szybkich kolei, o ktérych pisatem w poprzednim
akapicie, nie narazajgc sie na niewygody kontroli lotniskowych.

Alternatywne sposoby transportu wobec juz istniejgcych nie powinny raczej
odgrywacC znaczgcej roli. Wystarczy spojrze¢ na wspomnianego Segwaya — jego
tworca zapowiadat rewolucje w sposobie przemieszczania sie ludzi na krétkich
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dystansach, a poki co mozna go zobaczyC tylko jako gadzet uzywany przez
ochroniarzy w niektorych centrach handlowych. Powdd jest dos¢ prosty — wiasciwie
nie potrzebujemy niczego nowego. Poruszanie sie na dtugich dystansach i tak jest
juz komfortowe, a na krotkich nikomu raczej nie optaca sie inwestowaé catkiem
sporych wcigz pieniedzy w pojazd, z ktérego korzysta sie kilkka minut wciggu dnia.
By¢ moze sie myle (podobnie jak z iPadem dla ktérego nie jestem w stanie wskazac¢
praktycznych zastosowan, a ktéry mimo to sprzedat sie juz w milionie egzemplarzy),
ale nowe wynalazki w tej dziedzinie celujg w bardzo waskie nisze odbiorcéw, przez
co mate sg szanse na to, ze stang sie tanie i co za tym idzie powszechnie spotykane.

Sceptycznie jestem tez nastawiony do turystyki kosmicznej. Powstat juz
prototyp statku wycieczkowego, ktérym mozna wzlecie¢ ponad stratosfere i poczué
niewazkos¢, ale jego dopracowanie troche potrwa. Gdy nawet to nastgpi bedzie to
nadal rozrywka dla miliarderéw i zaden normalny cztowiek nie bedzie w stanie pokry¢
niebotycznych kosztow takiej wycieczki. Sama eksploracja kosmosu moze natomiast
by¢ ciekawa. O ile administracje USA, Rosji i Chin nie zmniejszg znaczgco naktadow
na badania, ludzie powinni wréci¢ na ksiezyc (bogaty w ztoza Helu-3, ktéry moze by¢
przydatny w przysztych elektrowniach termojgdrowych) a nawet dolecie¢ na Marsa.
Tu moze dokonac¢ sie tez znaczacy postep w dziedzinie napedu. Juz w latach 50
ubiegtego wieku uczeni z NASA (zwlaszcza nasz rodak — Stanistaw Ulam) pracowali
nad napedem wykorzystujgcym energie fuzji jgdrowej. Na razie nie wida¢ srodkow
mogacych okietznac¢ tak olbrzymie ilosci energii, ale w ciggu 30-40 lat jest to w mojej
ocenie dosc realna perspektywa.

Podsumowujgc, zmiany ktore nadejdg nie bedg raczej rewolucjg, a raczej
stopniowym ulepszaniem technologii znanych nam dzisiaj. Nacisk bedzie potozony
na to by zuzywac mniej energii, zwiekszy¢ bezpieczenstwo i komfort podrézowania,
ale w zastosowaniach, ktére juz znamy. Producenci samochodow bedg stopniowo
przechodzi¢ najpierw na naped hybrydowy, a z czasem w ogdle zrezygnujg z
silnikow cieplnych. Kolej bedzie szybsza, tansza i jeszcze wygodniejsza niz dzis.
Samoloty stracg przez to rynek przewozéw krotko- i Sredniodystansowych, a pod
wzgledem technicznym bedg oszczedniejsze i bezpieczniejsze niz znane nam
samoloty generacji Jumbo-jeta. Szybszy postep bedzie dotyczyt gtdwnie badan
naukowych i nie wptynie znaczgco na codzienne zycie. Trudno sobie wyobrazi¢
latajgce spodki w kazdym domu, podobnie jak i wakacje na Miedzynarodowej Stacji
Kosmiczne,.
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